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170 S, Sb & S-V — tre modellgenerationers likheter

De tre olika 170-modellerna kan liknas vid syskon i en familj. Dessa bilar ar ett spannande
exempel pa den tyska bilindustrins snabba utveckling efter andra varldskriget och ett
vardefullt inslag i historien om Mercedes-Benz. Modellerna var ocksa de forsta som bar
suffixet "S" i sitt namn, vilket star for "Sonder modell" (specialmodell) och representerar en
overldgsen niva av komfort och kvalitet. F6r manga kan dessa tre modeller verka vara ganska
lika vid forsta anblicken, men sma skillnader finns som vi kommer att belysa for att du
enklare ska kunna urskilja dem.

Efter andra varldskrigets slut 1945 var de flesta fabrikerna, inklusive Daimler-Benz, i ruiner och
saknade fungerande anldggningar. De maskiner som aterstod i ruinerna, stals och togs bort av
ockupationsmakterna. Aterupptagandet av produktionen stod infér enorma utmaningar pa
grund av brist pa kvalificerad personal, ravaror och fungerande verktygsmaskiner. Vissa
underleverantorer befann sig i den ryska zonen och behovde ersattas. Trots dessa hinder
satsade man intensivt pa att ateruppta tillverkningen av nyttofordon. | Sindelfingen fanns de
stora och tunga karosspressarna for 170 V kvar, vilka var oskadda och tillgangliga.

De tidiga arens produktutveckling

Efterfragan pa civila fordon lade grunden for forkrigsmodellen 170 V som nu aterfoddes in i
efterkrigstiden. Brist pa stal till karosserna kompenserades med trd i stommen. Denna modell
var primitiv och kom att ersattas av den nykonstruerade 170 S, helt byggd i stal pa en ram, och
den nya karossen delade tydliga likheter med mellankrigsmodellen W153 230. Se artikel i MBJ
nr4-2022.

Under krigsaren fanns det planer pa en 170 S-modell, och nagra fa prototyper byggdes mellan
1938 och 1942. Med prototyperna som grund togs projektet upp igen och 1949 presenterades
den ”"nya” 170 S W136, forsedd med en 4-cylindrig motor pa 52 hastkrafter. Produktionen av
limousinen pagick fran mars 1949 till januari 1952.

| januari 1952 introducerades den moderniserade 170 Sb W191, i mangt och mycket identisk
med storasyster 220 W187. Tillsammans férenklades antalet varianter i produktionen och vissa
detaljer ar daven gemensamma med MB 300 W186 Adenauer.

De som 6nskade en dieselmotor kopte 170 DS. Produktionen av 170 Sb och 170 DS pagick fram
till augusti 1953. De sista tillverkade 170 Sb-modellerna var de mest valutrustade av alla 170
limousiner.

Efterféljaren till 170 Sb blev 180-modellen, som var helt nykonstruerad. Det moderna
konceptet hade svart att vinna acceptans bland traditionella MB-kunder. For att tillmotesga de
som foredrog en bil med det dldre utseendet, samt for att férlanga 170-seriens livslangd,
lanserades 170 S-V och 170 S-D. Dessa var populdra budgetvarianter som salde stort, dar man
rensat bort lite lyx och ateranvant tekniska l6sningar fran 170 V. Dock har man i princip utgatt
fran 170 Sb. 170 S-D var en dieselversion med samma grundkoncept som 170 S-V, men med ett
12-volts elsystem.
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Mina erfarenheter

Sedan 35 ar tillbaka ar jag dgare av en 170 Sb som blev leveransklar den 13:e maj 1953 och den
ar formodligen forsedd med alla de uppdateringar som gjorts pa 170 S-modellen fran starten
1949 till augusti 1953.

Under aren som gatt har jag totalrenoverat en 170 Sb, samt byggt upp en 220 W187 fran tva
inkompletta vrak och har da kunnat se likheterna mellan 170 Sb och 220. Jag har haft flera
andra 170 S och 220-modeller i min dgo under aren.

Mina erfarenheter fran aren med dessa bilar har jag sammanstallt nedan for att beskriva
skillnaderna mellan 170 Sb, 170 S och 170 S-V.

Beskrivning av skillnader

De tre varianterna av Mercedes-Benz 170 S &r bristfalligt dokumenterade inom litteraturen.
vilket gor Lars-Olof Tappers omfattande analys till ett betydelsefullt bidrag inom detta omrade.
Tappers engagemang grundar sig i bade en personlig nyfikenhet och hans egna erfarenheter
som dgare av dessa bilmodeller. | denna artikel kommer vi att sammanfatta de mest betydande
skillnaderna mellan dessa varianter. For de som 6nskar en djupare foérstaelse och utforskning av
amnet, star ett utforligt dokument till forfogande via en QR-kod som ni hittar langst ned i
artikeln. Detta dokument &r dven tillgangligt pa var klubbens webbplats under avsnitten
"Service" och "Dokument" (https://sverige.mercedes-benz-clubs.com/service-
2/klubbdokument/). (Redaktionens kommentar)

170 S — modern till de andra

Karossen
Har marks manga skillnader da, sa vi tittar narmare pa dem.

e 170 Sb har samma kaross som 220, vilket innebar en storre och latt valvd bakruta.
Torpeden i 170 Sb har avvikande halmoénster pa grund av skillnader i rattstang,
varmesystem, ventilationssystem och anslutning till kardantunneln éver vaxelladan.
Kardantunneln ar bredare an i 170 S, vilket paverkar karossens utformning fér tunneln.

e Paframskdarmarna ar insidan som angransar mot motorn fastsvetsade, inte |6stagbara
som for 170 S. Bakskarmarna har en nagot mindre 6ppning for hjulet, ca 25 mm, dar
skarmen moter ovankanten pa dacket. Skillnaden marks tydligt om man férsoker
montera aluminiumstankplatarna fran 170 S pa en 170 Sb, de passar inte.

e Bagageluckan har gangjarn placerade invandigt i karossen. Dess fals som ansluter mot
karossen ar invikt 180 grader, medan den for 170 S bara ar invikt 90 grader.
Tatningslisten ar tillverkad av enbart gummi, till skillnad fran 170 S som har en
tatningslist som kombinerar aluminium och gummi.

e Lasndsan for bagagelaset ar tillverkad i [attmetall, inte méssing som 170 S.
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e Motorhuven har ett helt annat gangjarn och fjader for att halla huven kvar i 6ppet lage.
Dessutom ar den forsedd med en annan typ av las i framkanten. 170 Sb har huvsparr pa
bade hoger och vanster sida, medan 170 S / 170 S-V bara har det pa vanster sida.

e Overliggaren pa kylaren inklusive huvlaset dr fér 170 Sb av egen typ och huven éppnas
med en vajer via instrumentpanelens undersida. 170 S har i stéllet en lang stang av stal
for att bade 6ppna och stianga huven.

e Dorrarna for 170 Sb har laskistor och lasndsor av fabrikat Boromo, med en rund kil vilket
gor att dorrarna har ett annat haltagningsmonster for montage av laskistorna samt dven
en annan kromkapa runt laskilen i laskistan.

e Samtliga yttre 170 Sb dérrhandtag har fyrkantiga axlar och en annan typ av lasskruv for
fixering av handtagen.

e 170S-V delar samma grundkaross som 170 Sb men diverse skillnader pa torpeden ar
mest beroende pa skillnader i ventilation och varmesystem. Doérrarnas fénsterinramning
pa utsidan saknar kromlister.

Ram

170 Sb har 220-modellens kraftigare ovala ram, som ar cirka 20 mm hogre én 170 S. Den &r
utformad for att rymma en hypoid bakaxel samt en fér 170 Sb egen typ av styrsnacka, med
avvikande halmonster for montage. Den kan inte ersdttas med den fran 170 S.

Under kylaren pa 170 S finns ett uttag och en annan remskiva pa motorn for att starta den med
vev. 170 Sb saknar denna mgjlighet.

Karossen vilar pa 10 mm tjockt gummi, medan 170 S har aluminiumfésten utan
vibrationsdampning.

Det tvirstag som stoder vixellddan dr bredare pa 170 Sb jamfért med 170 S. Aven pedalstillets
anslutning till ramen har en annan utformning.

Framdelen av ramen i S-V ar anpassad for att rymma bladfjadrar.

Motor

Motorstrukturen skiljer sig at. For start har 170 Sb en startmotor forsedd med solenoid och
elstart. 170 Sb har en kamkedja medan 170 S har kamdrev. Det innebar att kamaxeln pa 170 Sb
roterar i samma riktning som vevaxeln och kraver darfér andra kuggdrev for att driva fordelare
och oljepump.

Fordelaren ar densamma som pa 170 S, men oljepumpens drev dr anpassade for 170 Sb-
kamaxeln. Motorn i 170 Sb ar i stort sett identisk med en MB180 sidventilsmotor, med
undantag for oljetraget och nagra sma detaljer. Vattenpumpens remskiva pa 170 Sb ar gjuten i
ett stycke av aluminium, medan 170 S har en remskiva av stal pressad pa remskivans
aluminiumstomme-

Motorn i 170 S-V genererar 45 hastkrafter, vilket ar lagre an de 52 hastkrafterna som 170 Sh-
motorn levererar. Denna skillnad i effekt beror pa skillnader i férgasartypen som ar fran 170 V,
med dess luftrenare, insug och grenrdr av samma typ som 170 V. Férgasaren ar av stigtyp,
liknande 170 V, men matas med bransle genom en bensinpump pa samma satt som 170 Sb.
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Vixellada och kardan

Instruktionsboken for 170 S rekommenderar Hypoidolja SAE90-olja till vaxelladan, medan man
till 170 Sb foresprakar ATF55. Denna skillnad beror troligen pa skillnader i mekaniken for
synkroniseringen. Vaxelladan till 170 Sb har ett lock anpassat for rattvaxel. 170 Sb har |6sa
synkringar och delar i 6vrigt manga likheter med MB 180 och 220.

Utgaende axel fran vaxelladan har en rak profil och kardanaxeln for 170 Sb ar inte kompatibel
med axlar fran 170 S.

Fram-, bakaxel och fjadring

170 Sb har en bakaxel av Hypoid-typ (utvaxling 1:4,44), 170 S-V (utvaxling 1:4,125), medan 170
S har en bakaxel av Gleason-typ (utvaxling 1:4,125). Hypoidbakaxeln ger en battre komfort och
ar utvecklad for 220.

For att passa mot hypoidaxeln har 170 Sb / S-V en annan typ av spiralfjadrar bak.

Med vissa modifieringar kan man pa en 170 S montera en hypoidaxel, vilket finns beskrivet i
servicedokument fran MB.

S-V:s framvagnen ar av samma typ som 170 V och har tva tvargaende bladfjadrar. Mellan
styrstag och ram finns en styrdampare som fasts mot styrsnackans hogra kulleden. S-V har
endast ett styrstag per sida direkt fran styrsnackan, utan mellanstag. Styrstagens kulleder har en
ganga pa 16mm, till skillnad fran 170 S/Sb, som har 18 mm ganga.

Avgassystem
170 Sb har ett avgassystem med tva ljuddampare, medan 170 S bara har en nagot storre framre
ljudddampare.

Bromsar
Bromstrummorna ar kraftigare i 170 Sb med tjockare gods i bromsbackarna. Dessutom ar
tryckstangen till huvudbromscylindern langre.

Den framre handbromsvajern inklusive justeringsarmen i motorrummet ar av annan modell an
170S, samt har for justering i motorrummet en vingmutter istallet for ett runt vred.

Falgar

Pa falgar for 170 Sb av fabrikat KPZ finns i falgbanornas ytterkant 4 st ovala haltagningar,
troligen avsedda for fastsattning av balanseringsvikter i fyra olika lagen vardera férskjutna med
90 grader. Falgar finns for 170-modellerna i minst tre fabrikat: Stidrad, Lemmerz och Kronprinz
(KPZ)

Elsystem

Sakringsdosan har for 170 Sb en annan fordelning av langa och korta sdkringar samt andra
overkopplingar med massingsbleck pa baksidan. Kabelstammarna pa 170 Sb skiljer sig pa grund
av dess 6kade mangd elektrisk utrustning.

170 S-V har en annan kupéflakt. Annan skyltbelysning bak. Manuell startkontroll med drag-
vajerreglage, ingen elstart. Taklampa liknande W120-modellen fram i taket. Eloxerade knappar
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med brunt centrum istallet for helkromade. Vanligtvis Hella-stralkastare med V-format
glasmonster fram.

Vindrutetorkare

Tidiga 170 S har en mindre oval typ av torkarmotor, liknande 170 V, medan 170 Sb har en rund
motor, storlek ungefar som en Coca-Cola burk. Torkarnas vinkelvaxlar i 170 Sb har storre
diameter pa skyddsror och axeln som gar genom torpeden framfér vindrutan.

Torkararmarna for 170 Sb har en platt rostfri profil med snabbfaste for torkarbladet. 170 S har
armar av rund profil till vilken torkarbladet ar fastnitat.

Varme och ventilation

Hela vdarmesystemet i 170 Sb har genomgatt betydande fordandringar, inklusive reglage,
luftkanaler, varmepaket, rorledningar och varmekranar. Kylvattnets utlopp fran topplocket till
termostaten och kylaren ar annorlunda fér 170 Sb.

Pa instrumentbradan har 170 Sb runda defrosterluftutslapp pa bade hoger och vanster sida,
liknande 220, dock utan dess kromade spjall.

170 Sb har ett praktiskt varmereglage inne i kupén, medan 170 S kraver manuell justering av tva
varmekranar i motorrummet och endast maojliggor justering av luftflodet inifran kupén.
Varmeflakt ar standard i den vanstra luftkanalen. For 170 S kunde man som option bestélla en
flakt, dock av annan typ.

170 S-V har en egen konstruktion av kupéventilationen i motorrummet, inklusive
varmevaxlarna och saknar defrostermunstycken.

Centralsmoérjning

170 Sb har sin behallare med olja monterad pa torpeden, medan 170 S har sin integrerad i
centralsmorjningspumpen.

Centralsmorjningen for 170 S-V skiljer sig avsevart fran 170 Sb eftersom 170 S-V har en helt olik
framvagnskonstruktion.

Branslesystem
Branslefiltret ar integrerat i bensinkranen, medan 170 S har sitt branslefilter monterat direkt pa
forgasaren och darmed har bransleroret en annan anslutning vid forgasaren.

Tankgivaren for 170 Sb anvander ett omrade pa 0-195 Ohm, medan 170 S har 0-40 Ohm.

Foérgasare
Tidiga 170 S har en forgasare 32 PBJ med separat férgasarfot, medan senare 170 S och 170 Sb
har en férgasare 32 BIC eller 32 PICB gjuten i ett helt stycke.

Styrning

170 Sb har en for modellen egen styrsnacka, en annan rattstang med rattvaxel. Ratten saknar
indikeringslampan for korriktningsvisare, samt har aven en annan anslutning mot rattstangen,
vilket gor den inkompatibel med rattar fran 170 S.

Instrumentpanel pa 170 Sb
e Strombrytare for ventilationsflakt.
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Kombiinstrumenten har ett nummer som bérjar pa ”191”, medan 170 S borjar pa "183"
eller saknar numrering i temperaturvisningfonstrets 6vre del.

Anpassat for en tankgivare med 0-195 Ohm, medan 170 S ar anpassat for 0-40 Ohm.
Lampor for helljus och korriktningsvisare pa instrumentpanelen.

Strombrytaren for helljus har ingen indikeringslampa samt ett litet annat utférande pa
vredet.

Tryckknapp for elstart langst ner pa instrumentpanelen.

Kromlisterna, uttaget for rattstangen och tandningslaset pa instrumentpanelens
undersida ar olika jamfort med 170 S.

Tandningslaset i 170 Sb skiljer sig fran 170 S, och for att tillverka en ny nyckel om den
saknas, kravs en demontering av laset. 170 S har en fordel har da nyckelnumret finns
instansat pa tandningslasets baksida, delvis dolt av den elektriska kontakten.
Hastighetsmataren for S-V ar graderad 0-120 km/h.

Inredning

Den framre askkoppen har ett bakelitlock, medan 170 S har kromade lock pa alla sina
askkoppar, bade fram och bak.

170 Sb har en avblandbar lite storre inre backspegel, liknande den som finns pa den
forsta Pontonmodellen 180.

Invandigt har 170 Sb ingen trélist runt bakrutan. Dar 170 S for ovrigt har trapaneler runt
fonster och instrumentpanel &r dessa for 170 Sb tillverkade av ett trdliknande material
kallat Pagholz.

Pa 170 S-V ar allt enklare. Dorrarnas fonsterramar pa insidan ar gjorda av bakelit i ett
stycke och inte delade. Dorrsidorna ar kladda med galon och fasta med en egen typ av
clips. Det finns inga armstod eller kartfickor pa dérrarnas insidor. S-V saknar de kromade
handtagen for dorrstangning som Sb har pa insidan av framdérrarna. Stropparnas
upphangning pa B-stolpen har enklare utférande likt 170 V. Gummimattan over
kardantunneln har en slat yta.

Gummimattorna i 170 Sb ar bredare for att passa den bredare kardantunneln och
saknar hal for golvvaxelspaken.

Tidiga 170 S har trastomme i framstolarnas sittdynor medan 170 Sb har platstomme.
170 Sb har ett annat monster i stolstyget och har baksida samt sidostycken av
konstlader matchande bilens lackering.

170 Sb har ett helspant innertak som avslutas mot en keder ovanfoér dorrarnas 6verkant,
liknande Pontonmodellen. | 170 S avslutas innertaket pa sidorna med tygkladda lister
som matchar sitsarnas tyg.

170 Sb saknar rullgardin i bakrutan.

Vid fotutrymmet pa de framre hjulhusens insida har 170 S golvmatta av hargarn-typ,
medan 170 Sb har svartlackerade pappskivor.

Pa hatthyllan har 170 S en matta av hargarn-typ, medan 170 Sb har samma tyg som
anvands pa innertaket.

| bagageutrymmet har 170 Sb en annan typ av gummimatta.

Bagageluckan i 170 S-V har féljande forandringar och unika egenskaper:
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e FoOr 170 S-V finns skillnaderna: nytt Iassystem liknande 190SL. Sarskilda gangjarn som
sparar bagageutrymme. Sjalvhallande baklucka utan behov av stédstag eller fjadrar.
Saknar den horisontella traskivan som delar av bagageutrymmet i tva delar.

Yttre krom

For 170 S ar huvlister och dorrlister tillverkade i tamligen homogen massing. Men for 170 Sb ar

dessa lister pressade av tunnare massingsplat och betydligt lattare. For 170 S-V saknar

huvsidorna pa motorrummets hogra och vanstra sida saknar kromlister.

Den lilla korta krombiten som sitter pa torpedens utsida under A-stolpen &r lite langre pa 170
Sb. Pa den bakre stotfangaren ar det pa den hogra skyltbelysningen, glas pa bada sidor for att
aven kunna belysa en nationalitetsskylt till hdger om skyltbelysningen. Tidiga 170 S-modeller

fran 1949 har en annorlunda typ av skyltbelysning pa den bakre stotfangaren.

Kylarsargen pa 170 Sb har inget uttag for vev. 170 Sb saknar utvandiga kromade gangjarn pa

bakluckan. Bakrutans gummilist pa 170 Sb inkluderar ocksa en yttre kromlist.

Sammanfattning
De tre generationerna av 170-modeller - 170S, 170 Sb och 170 SV - ari allmédnhet mycket lika
varandra i utseende och design, men som presenterat, finns betydande skillnader i karossen,
interioren och de tekniska specifikationerna. Alla uppgifter och pastaenden i denna text baseras
pa egna erfarenheter och arbeten med dessa bilar under 35 ar. Formodligen finns det fler
skillnader &n vad som angivits och formodligen har jag missuppfattat nagot, men se det som en
vagledning i sokandet efter reservdelar for dessa bilmodeller.

Om du ager eller renoverar en av dessa modeller ar det viktigt att vara medveten om dessa
skillnader for att sakerstalla att du far ratt reservdelar och att arbetet utfors korrekt.

Sammanstallning av produktionssiffror 1949-1955 *

1949 1950 1951 1952 1953 1954 1955 Total
170S 3370 14 735 10 333 326 28764
(3 840)
170 Sb 4580 3514 8 094
(ca 900)
170 DS 6734 6251 12 985
170 S-V 2102 880 140 3122
170S-D 6494 5992 2401 14 887
3370 14 735 10333 11 640 18 361 6 872 2 541 67 852

*) inkl. chassin, exkl cabriolet-versioner. Inom parentes = salda i Sverige, kélla Philipson
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